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VCO: Osterreicher die fleiRigsten Offi-Fahrer in Europa
(Pro Kopf mit Bahn, Bus und stadtischen Offis gefahrene Kilometer Basis 2016)

. Osterreich: 3.405 km
Schweiz: 3.335 km
Tschechien: 3.245 km
Ungarn: 2.885 km
Estland: 2.740 km
Irland: 2.725 km

ltalien: 2.670 km
Frankreich: 2.630 km

9. Luxemburg: 2.620 km
10. Schweden: 2.545 km
11. Danemark: 2.405 km
12. Belgien: 2.365 km

13. Griechenland: 2.235 km
14. Finnland: 2.220 km

15. Deutschland: 2.110 km
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16. Bulgarien: 2.070 km

17. Slowenien: 2.040 km

18. Grol3britannien: 1.840 km
19. Spanien: 1.720 km

20. Zypern: 1.680 km

21. Slowakei: 1.665 km

22. Norwegen: 1.640 km

23. Polen: 1.555 km

24. Lettland: 1.540 km

25. Rumanien: 1.530 km

26. Niederlande: 1.375 km
27. Malta: 1.240 km

28. Kroatien: 1.175 km

29. Portugal: 1.065 km

30. Litauen: 1.040 km

EU-28 Schnitt: 2.130 (EU-Kommision)
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Gesamtverkehrsplan

— Gibt hauptsachlich den politischen
Rahmen fiir OPNV vor

— Enthalt dezidierte Vorgaben fur die
Schienenbahnen

— Absichtserklarung fur alle anderen
Verkehrsformen

Gesetzliche Grundlagen zur
Finanzierung

— OPNRV-G

— OBB-G

— Privatbahnen-G

— Schiiler und Lehrlingsfreifahrt-G
— Finanzausgleich

3 sozial

> sicher — Landes-VO
3 umweltfreundlich

> effizient
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Verteilung stadtischer, landlicher und Stadtumlandregionen in

Osterreich
Regionstypen Zentren im landlichen Raum
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Personen 2016
— Schienenverkehr 288,8 Mio.
— Busverkehr 699,5 Mio.
— Stadtischer Verkehr ca. 1.300
Mio.
(davon Wien ca. 950 Mio.)

Quelle: AlT[Statistik Austria

Anteil der Wege (Modal Split) nach Bundeslandern

werktaglicher Personennormalverkehr in Prozent
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586,81 Mio. € Grundangebot im
Nahwerkehr (Uber SCHIG)

esftellerf

(15,81 GFV,

I 5,53 Bestelerf.)

La nd er 327,26 Mio. €
(ohne Wien) (Bestellung, Abgang)

128,1 Mio. € (486 § 20,
1,5 Besttellerf ; 78 L-Bahn)

(Bestellung)

89 Mio, € (22 598 20: 0,3
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b 112,64 Mio. € (Abgang,
Basisfinanzierung)
Gemeinden #
(exkl. Kernstadte, inkl. / 19,36 Mio. € (Bestellung GV Vbg) © KDZ 2016

Gemeindeverbande Vbg)

Legende: Bestellerf. = Beslellerfrderung, EVU = Eisenbahnverkehrsunternehmen, GuF = Grund- und Finanzierungswverirage, GV =Gemeindeverband,
SLF = Schiller- und Lehrlingsfreifahrt, Vbg = Vorarlberg, VU = Verkehrsunternehmen, YWOG = Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft, §20 = Finanzausgleichsgeszstz §20



Netto - Belastung der Gebietskorperschaf LINZAAG
im OPNV ErNrEN
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0 500 1.000 1.500 2.000 2.500
Netto-Ausgaben (Mio. Euro)
» Bund exkl. Schiene m Bund: Schiene Nahverkehr
Land ‘Wien
mweitere Kernstadte andere Gemeinden (exkl. Zusatzbest.)

« Bund: Schulerlnnen- und Lehrlingsfreifahrt, Grund- und
Finanzierungsvertrage, FAG-Mittel, Regionalverkehr Schiene

« Lander: Bestellung Infrastrukturzuschusse
« Kernstadte: Bestellung, Abgangsdeckung
 Gemeinden: Verbundbeitrage, Zusatzbestellungen
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* Nationaler Bahnverkehr - gesetzlich geregelt
* Privatbahnverkehr - gesetzlich geregelt
 Regionaler Busverkehr - gesetzlich geregelt
« Stadtischer Verkehr - finanziert sich selbst I!!

: Ursachen dahinter | [,,zentrale Pr:::bleme“] Handlungsbedarf

Zustandigkeiten im R
Gesetz unscharf und z.T. { informelles Handeln, ]

parallel y, Abhangigkeit von
individuellen Personen

-
politische Intewentiunenj

L.

" isolierte Eusténdigkeiten,} fehlende Stadtre-
Abstimmungsgebote gionssicht, unzurei-
3 fehlen chende Abstimmung
«Spaghetti”- Widerspriiche/ Finanzierungsstruk-
Finanzierung, Fehlanreize bei ’ turen kldaren und
Parallelzustandigkeiten Finanzierung vereinfachen

fehlende Planungs-
sicherheit, Unklarheit
tiber Budget

Einzelfallentscheidungen
ohne klare Malistabe
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Christoph Schaaffkamp, Linz, 28 Marz 2017 — © KCW
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Neuordnung von Organisation, Steuerung und Finanzierung

Bund: gibt groben Rahmen vor
— Bundesgesetzlicher Rahmen fiir OPNRV

Lander: konkretisieren
— Legen Aufgabentrager fest und klaren Zustandigkeiten in Landesgesetzen

Aufgabentrager: bestellen, planen und steuern
— Lander und Kommunen

Finanzierung wird abgestimmt und liegt bei Bund, Landern und
Aufgabentragern

Stadtregionsfond und Fond fur zukunftige Herausforderungen



OPNV ist gut ausgebaut

Osterreicher sind die fleiBigsten Offi-Fahrer in der EU
Gesamtverkehrsplan gibt Rahmen vor

Gesetzliche Regelungen zur Finanzierung nur fur Schienen-
und Bus-Regionalverkehre

Finanzierungsstrome sind verworren, aber funktionieren
einigermafen

Losung fur Stadtregionen und zukunftige Herausforderungen
erforderlich
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Wir durfen eines nicht vergessen... Ll N E N

Die gesamte OPNV Branche steht neben den genannten Themen
vor den grofRten Herausforderungen der letzten Jahrzehnte!
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Autonomes Fahren Druck auf Tarife

N . Druck Angeb
eue Mobllltétsanbieter gebot

E-Mobilitat Neue Mobilitatsformen



L I N I E N

Danke fur lhre Aufmerksamkeit!

Ing. Mag. Albert Waldhor

Geschaftsfiihrer LINZ LINIEN GmbH

Landesstellenleiter und Vorstand der

Osterreichischen Verkehrswissenschaftlichen Gesellschaft



